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اس��تانداردهای کار و خدمات برای تضمین س�لامت 
بیش��تر جامع��ه اع��م از انس��انی و غیرانس��انی مانن��د 
محیط‌زیست تدوین ش��ده‌اند. بخشی از کاهش آسیب 
زیست‌محیطی س��اخته‌های صنعتی با استانداردسازی 
آنها ممکن می‌ش��ود. در حوزه خودرو آمار جانباختگان 
کش��ور، مسئله ایمنی‌ خودروها را بسیار جدی می‌کند. 
یک��ی از پرس��ش‌های اساس��ی ای��ن اس��ت ک��ه آیا با 
استانداردس��ازی خودروها، آنها ایمن‌تر می‌شوند. پیش 
از تحریم‌ها، خودروسازان ملزم به رعایت استانداردهای 
هش��تادوپنج‌گانه تدوین‌ش��ده از س��وی س��ازمان ملی 
اس��تاندارد بودن��د ام��ا این موض��وع با آغ��از تحریم‌ها 
تحت‌شعاع قرار گرفت و بخشی از این استانداردها هنوز 

در کشور قابلیت اجرا پیدا نکرده‌اند. 
رعایت استانداردهای به‌روز در تولید قطعات از سوی 
شرکت‌های خودروسازی تعیین می‌شود. خودروسازان 
یا خود تابع استانداردهای جهانی هستند یا استانداردها 
را تدوی��ن می‌کنن��د و به قطعه‌س��ازان می‌دهند و این 
شرکت مادر خودروساز است که نوع و خواص مواد اولیه 
و... را تعری��ف می‌کند. در ادامه فرآیند س��اخت قطعات 
تحت‌کنترل آنهاست و در نهایت محصول سفارش‌‌شده 

را تحویل می‌گیرند.
پیش از تحریم‌ها، قطعاتی که تولید می‌شد یا به تایید 
ش��رکت پژو فرانسه می‌رس��ید یا خودروساز کره‌جنوبی 
آنه��ا را تایید می‌کرد. امروز گاها به‌دلیل کاهش قیمت، 
خودروس��ازان بخشی از مواد اولیه را تغییر می‌دهند اما 
در مجموع مراحل گوناگونی وجود دارد که قطعه ساخته 

و استانداردها رعایت شود.
در گذشته که استاندارد و کیفیت قطعات تولید ایران 
به تایید برخی ش��رکت‌های خارجی می‌رس��ید، به این 
دلیل بود که مقرر ش��ده بود بخشی از این قطعات صادر 

شود اما این امر به‌دلیل اعمال تحریم‌ها ادامه نیافت.
ال��زام رعایت تمام اس��تانداردهای هش��تادوپنج‌گانه 
به‌دلی��ل ضعف‌هایی که در صنعت خودرو کش��ور وجود 
دارد، هنوز قابلیت اجرا پیدا نکرده اس��ت. ش��رکت‌های 
خودروس��از داخلی با اس��تانداردهای بین‌المللی فاصله 
دارند و اگر تمام ش��اخص‌های تعیین‌شده استاندارد در 
کشور از سوی خودروسازان رعایت نمی‌شود به دو دلیل 
اس��ت؛ نخست شرایط تس��ت آن را ندارند و دوم اینکه 
اج��رای برخی از آنها روی خودروه��ای قدیمی ممکن 

نیست.
برخی اس��تانداردها با طراحی مدل‌ه��ای خودرویی 
قدیمی‌ت��ر همخوانی ندارند و برای اجرای آنها باید مدل 
خ��ودرو تغییر کند. به‌طور قطع نمی‌توان ترمز ABS را 
روی خودرویی مانند وانت پراید نصب کرد. یا در زمینه 
میزان مصرف س��وخت، کاهش خروج گازهای آلاینده 

از خودرو و... باید تغییراتی در طراحی موتور رخ دهد.
ایمن��ی خ��ودرو و کاه��ش مرگ‌ومیرهای ناش��ی از 
تصادفات، بیش��تر به طراحی بدنه خودرو برمی‌گردد اما 
به‌دلیل تولید خودروهای قدیمی در کش��ور نمی‌توانیم 
تم��ام اس��تانداردهای ‌روز را در ای��ن محصولات لحاظ 
کنیم. در کنار مس��ائل فنی، بخش��ی از موضوع مربوط 
به عدم‌ش��ناخت و رعایت قوانین و مق��ررات راهنمایی 
و رانندگ��ی اس��ت. به‌عنوان مثال می‌ت��وان با نمونه‌ای 
کوچک از جامعه آماری صاحبان خودرو به این موضوع 
رسید که درحال‌حاضر بسیاری از صاحبان خودرو معنی 

خط‌کشی‌های خیابان‌ها را نمی‌دانند.
کیفی��ت جاده‌ها و خیابان‌ها، فرهنگ رانندگی و عبور 
از خیابان، اس��تاندارد نیس��ت. بس��یاری از خودروهای 
خارجی دارای استانداردهای روز هستند اما در تصادفات 
این خودروها در کش��ور ش��اهد مرگ‌ومیر سرنشینان و 
عابران‌پیاده هس��تیم. بنابراین مسئله برای ایمنی‌سازی 
فقط استاندارد خودروها نیست، بلکه باید سایر مولفه‌ها 
در حوزه فرهنگ رانندگی، جاده‌س��ازی و... رعایت شود. 
در این راس��تا، اداره راهنمایی و رانندگی تبدیل به اداره 

جرایم رانندگی شده است.
پیش‌تر رس��انه‌های تصویری در حوزه فرهنگ‌سازی 
نقش‌آفرین بودند و در دوره‌ای انیمیش��ن‌هایی از سوی 
صدا‌وسیما تولید و پخش می‌شد که در قالب طنز مسائل 
و مشکلات را بیان و روش درست رانندگی کردن و حتی 
عبور از ع��رض خیابان را آموزش می‌داد. این نمایش‌ها 

اثرگذار بود و فرهنگ‌سازی انجام می‌شد. 
رعای��ت مجم��وع عواملی منجر به داش��تن رانندگی 
با حوادث کمتر خواهد ش��د. به‌دلیل اینکه خودروس��از 
نیس��تیم و مونتاژکاریم، نمی‌توانیم تابع استانداردهای 
بین‌المللی باش��یم. هر زمان توانس��تیم طراحی خودرو 
داش��ته باشیم اس��تانداردهای جهانی را هم باید لحاظ 
کنیم. تا صنعت خودرو دولتی و فروش اولویت نخس��ت 
آن است، به کیفیت، خدمات پس از فروش، استاندارد و... 
توجه کمتری می‌شود. در خودروسازی ژاپن، کیفیت و 
استاندارد، یک امر بدیهی است اما درباره صنعت خودرو 
کش��ور ما موضوعی فوق‌العاده ب��وده که انجام آن باعث 
امتیاز یک خودروس��از به خودروساز دیگر می‌شود. این 
امر نشان‌دهنده فاصله صنعت خودرو ما با استانداردهای 
جهانی را ملموس‌تر نشان می‌دهد. زمانی این فاصله کم 

می‌شود که خودروساز مبادرت به طراحی کند.
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الزام به پذیرش پیشنهادات
 در گزارش��ی موضوع تامین برق واحدهای 
صنعتی و مشکلات این واحدها را در ماه‌های پیش‌رو 
پیگی��ری ک��رد. در ای��ن گ��زارش آمده ک��ه به‌دلیل 
کاهش تولید برق از واحدهای صنعتی خواسته‌ش��ده 
ب��ار مصرفی خود را کاهش دهن��د. همین معضل در 
زمستان با کمبود تامین گاز موردنیاز نیروگاه‌ها برای 
تولیدکنندگان بروز می‌کند. کمبود برق در تابستان و 
گاز در زمس��تان روی تیراژ تولید تاثیر منفی گذاشته 

و ب��ا وجود تش��ویق به رونق تولید، تی��راژ با توجه به 
ظرفی��ت کارخانجات انج��ام نمی‌ش��ود. صنعتگران 
درباره هش��دار در زمینه مص��رف برق عنوان کرده‌اند 
که ش��رکت‌های توزیع برق در اس��تان‌ها طی نامه‌ای 
تقاضای همکاری کرده‌اند. در این نامه، شرایط کمبود 
ب��رق به ۳ دس��ته نیمه‌بحرانی، بحران��ی و اضطراری 
تقس��یم شده اس��ت. در هر یک از این دسته‌ها، چند 
پیشنهاد به صنعتگر ارائه‌شده است. به‌عنوان مثال در 

شرایط بحرانی باید کاهش بار ۸۰ درصدی به مدت ۴ 
س��اعت در روز و چند روز کاری باشد. پیشنهاد دیگر 
در این ش��رایط، کاهش ب��ار ۵۰ درصدی به مدت ۴ 
ساعت در یک روز کاری، به‌اضافه ۳۰ درصد کاهش با 
۳ س��اعت در سایر روزهاست. کاهش با ۳۰ درصد در 
۴ ساعت و در تمام روزهای هفته نیز پیشنهاد بعدی 

در چنین وضعیتی است. 
از صنعتگ��ر خواسته‌ش��ده درب��اره یک��ی از ای��ن 

پیش��نهادها اعلام نظر کند تا شرکت برق هنگام بروز 
هر ی��ک از ای��ن ۳ وضعیت با نظر صاحب��ان صنایع 
تصمیم‌گیری کند. بنابراین امسال هم تولیدکنندگان 
ناگزیرند مصرف خود را تا سقف زیادی کاهش دهند 
و همان شرایط سال گذشته دوباره تکرار و تجهیزات 

و تیراژ تولید دچار آسیب می‌شود. 
چرا گاز موردنی��از نیروگاه‌های حرارتی برای تولید 

برق موردنیاز کشور تامین نمی‌شود؟

سایه سنگین خشکسالی بر صنایع

کمبود برق در دو س�ال اخیر نمود زیادی پیدا کرده که دلیل‌های گوناگون دارد. کاهش بارندگی 
و بحرانی شدن پدیده خشکسالی، تحریم‌ها و اورهال نشدن تجهیزات سخت‌افزاری، نرم‌افزاری و 
دانش‌ فنی، کمبود نیروگاه‌ها با توجه میزان مصرف و... از جمله مشکلاتی است که تامین گاز و برق 
موردنیاز واحدهای صنعتی را با چالش روبه‌رو کرده است. البته مشکل کمبود گاز و برق از قبل وجود 
داش�ت اما با جدی ش�دن پدیده خشکسالی بیش�تر و منجر به خاموشی‌های مقطعی در واحدهای 
صنعتی ش�ده اس�ت. چرا گاز موردنیاز نیروگاه‌ها به اندازه کافی تامین نمی‌شود؟ متخصصان حوزه 

انرژی دانش استخراج گاز را در اختیار ندارند یا تجهیزات نیاز به اورهال شدن دارند؟ 

 با توجه به اینکه در سال‌های اخیر نزولات جوی کاهش پیدا کرده، 
نیروگاه‌های برقابی کش��ور نتوانسته‌اند همچون سال‌های گذشته 
تولید و تامین برق داشته باشند که با افزایش تعداد نیروگاه‌های 
حرارتی بخش��ی از این مشکل قابل حل است. به‌طور قطع، راهکار 

منطقی فشار به صنایع برای کاهش مصرف نیست

عضو کمیس��یون عمران مجلس ش��ورای اس�لامی اظهارکرد: فراکسیون 
مستقل حمل‌ونقل مجلس را با حضور نمایندگان تشکیل می‌دهیم تا از طریق 
این فراکسیون مطالبات جدی حوزه حمل‌ونقل کشور را پیگیری کنیم. عادل 
نجف‌زاده در گفت‌وگو با خانه ملت، در تشریح نشست با نمایندگان سازمان 
راه��داری و پلیس راهنمایی و رانندگی ناج��ا، گفت: با توجه به نزدیکی روز 
ایمنی حمل‌ونقل در ۷ اردیبهشت، جلسه‌ای با نمایندگان سازمان راهداری 
و پلیس راهنمایی و رانندگی ناجا در مجلس شورای اسلامی برگزار کردیم. 

وی ادامه داد: صنعت حمل‌ونقل در جهان صنعتی بسیار پویا و درآمدزا بوده 
و در تولید ناخالص ملی کشورها ایفای نقش می‌کند درحالی‌که تا این لحظه 
به سبب مشکلاتی که در این زمینه وجود دارد، سهم صنعت حمل‌ونقل در 
)GDP( کشور در حد فاصل ۷ تا ۹ درصد بوده که رقم جالب و قابل‌توجهی 
نیس��ت. وی در مجلس شورای اسلامی با اشاره به وجود مشکلات عدیده در 
حمل‌ونقل جاده‌ای کش��ور، اظهارکرد: ارتقای زیرساخت کریدورهای اصلی 
کش��ور برای اتصال به پایانه‌های مرزی و همچنین ارتقای زیرس��اخت‌های 

پایانه‌ه��ا و ت�لاش در جهت تامین نهاده‌های حمل‌ونقل کش��ور و حمایت از 
صنعت حمل‌ونقل به‌ویژه رانندگان با توجه به مش��کلات موجود در کش��ور، 
از جمل��ه موضوعات بس��یار مهمی بوده که بای��د موردتوجه قرار بگیرد. عضو 
کمیس��یون عمران مجلس اضافه کرد: با وجود تمام تلاش‌های انجام‌ش��ده 
در کش��ور در س��ال ۱۴۰۰ حدود ۱۶ هزار نفر از هموطنان‌مان را در تصادف 
جاده‌ای از دس��ت دادیم و بیش از ۳۵۰ هزار نفر مجروح و مصدوم ش��دند که 

در مقام مقایسه با استانداردهای جهانی اصلا قابل‌قبول نیست.

تشکیل 
فراکسیون 
حمل‌ونقل 
در مجلس

سخن پایانی
بنابر این گزارش کارشناسان حوزه انرژی عنوان می‌کنند برای تامین 
برق موردنیاز واحدهای صنعتی ضرورت دارد تعداد نیروگاه‌های حرارتی 
افزایش پیدا کند. تامین گاز موردنیاز این نیروگاه‌ها هم با استخراج گاز 
بیشتر از طریق اورهال کردن تجهیزات و ارتقای دانش فنی متخصصان 
این حوزه، ش��دنی است. اما تحریم مشکل‌ساز بوده و خرید تجهیزات را 
با موانع بس��یاری روبه‌رو کرده است. از سوی دیگر، بهینه کردن مصرف 
سوخت خانگی راهکار دیگری است که به کمک صنایع می‌آید. استفاده 
از انرژی‌های تجدیدپذیر نیز یک راهکار دیگر است که با وجود ظرفیت 

بالا کشور، کمتر مورد توجه قرار گرفته است.

حس��ن مرادی از کارشناسان حوزه انرژی کشور درباره 
کمب��ود گاز و قطع��ی برق واحده��ای صنعتی به  
گف��ت: گاز، خوراک مصرف��ی نیروگاه‌‌های حرارتی بوده و 
برای تامین برق موردنیاز صنایع باید تعداد این نیروگاه‌ها 
افزای��ش پیدا کند که تحق��ق این موضوع منوط به تامین 
تجهیزاتی است.وی افزود: وزارت نیرو و شرکت‌های توزیع 
برق باید برای تامین برق، چه در بخش‌های خانگی و چه 
صنعتی، پاسخگو باشند. ۲، ۳ سالی است کمبود گاز و برق 

در کشور نمود زیادی پیدا کرده است.
او ادامه داد: با توجه به اینکه در س��ال‌های اخیر نزولات 
ج��وی کاهش پی��دا ک��رده، نیروگاه‌های برقابی کش��ور 
نتوانس��ته‌اند همچون س��ال‌های گذش��ته تولید و تامین 
برق داشته باش��ند؛ بنابراین با افزایش تعداد نیروگاه‌های 
حرارتی بخش��ی از مش��کل قابل حل اس��ت. به‌طور قطع، 
راهکار منطقی فشار به صنایع برای کاهش مصرف نیست.

مرادی تاکید کرد: صنعت باید نیازمندی خود را تامین 

کند تا تولید ش��کوفا شود. نمی‌توان از یک سو شعار رونق 
تولید را مطرح کرد و از سوی دیگر، از صنعتگران خواست 
تا مصرف انرژی را در واحد صنعتی خود کاهش دهند. این 

دو ضدونقیض بوده و پاسخگو نیست.
او تصری��ح کرد: دولت باید در زمینه س��اخت نیروگاه‌ها 
س��رمایه‌گذاری کند. برخی شرکت‌های داخلی در ساخت 
تجهیزات موردنیاز برای راه‌اندازی نیروگاه جدید س��رآمد 
هس��تند. دولت می‌تواند با پیش‌خرید، س��رمایه لازم را در 
ساخت ژنراتورهای قوی در اختیار این شرکت‌ها قرار دهد؛ 
بنابراین باید ش��رکت‌های سازنده نیروگاهی تقویت شوند 
و دس��ت آنها برای تولید باز باش��د تا نیازمندی‌های کشور 
ب��رای تجهیزات نیروگاه‌ها را تامی��ن کنند.مرادی با بیان 
اینکه کمبود گاز در کش��ورهای اروپایی هم امروز مسئله 
شده، عنوان کرد: ایران کشوری غنی در حوزه گاز است و از 
نظر ذخایر گاز طبیعی، دومین کشور جهان پس از روسیه 
به‌ش��مار می‌رود؛ از این‌رو انتظار می‌رود مش��کل کمتری 

برای تامین گاز داش��ته باش��یم. یکی، ‌دو س��ال هم زمان 
کافی اس��ت که دولت به فکر تامین نیروگاه‌های بیشتری 
باشد. البته نمی‌توان تحریم‌ها و موانعی که در مسیر تامین 

تجهیزات ایجاد کرده را نادیده گرفت. 
تحریم و تامین تجهیزات��

برای جبران کسری برق موردنیاز صنایع، عنوان می‌شود 
تع��داد نیروگاه‌ه��ای حرارتی باید افزای��ش پیدا کند اما با 
توج��ه به کمب��ود گاز برای همین تع��داد نیروگاه فعلی و 
مازوت‌س��وزی نیروگاه‌ها و در ادامه تش��دید آلودگی هوا 
چگونه می‌توان به آمار نیروگاه‌ها افزود؟ مرادی در این‌باره 
گف��ت: به هر حال، طرح‌های توس��عه اس��تخراج گاز باید 
عملی ش��ود. در تابس��تان مش��کلات کمتر اس��ت اما در 
زمس��تان که مصرف خانگی بالا می‌رود، مشکلات تشدید 

می‌شود.
ای��ن کارش��ناس حوزه انرژی درب��اره کمبود تامین گاز 
موردنی��از نیروگاه‌ه��ا ب��رای تولید برق ب��ه دانش فنی و 

فرس��ودگی تجهی��زات اش��اره 
تحریم‌ه��ا  اف��زود:  و  ک��رد 
سبب‌ش��ده در کنار عدم‌ارتقای 
دان��ش فن��ی، ماش��ین‌آلات و 
تجهی��زات بخش‌های گوناگون 

در نیروگاه‌ه��ا و اس��تخراج گاز اورهال نش��وند. اگرچه در 
راس��تای خودکفایی تلاش زیادی شده و نوآوران کارهایی 
را انج��ام داده‌اند اما ای��ن فعالیت‌ها کافی نبوده و ضرورت 

دارد فناوری‌ها روزآمد شوند.
راهکارهای پاک��

مرادی با بیان اینکه در کنار احداث نیروگاه‌های حرارتی 
باید در حوزه راه‌اندازی پنل‌های خورشیدی و توربین‌های 
بادی هم س��رمایه‌گذاری ش��ود، گفت: متاس��فانه در این 
بخش کم‌کاری ش��ده اس��ت. با وجود ظرفیت‌های خوبی 
ک��ه کش��ور در حوزه نور خورش��ید و ب��اد دارد اما نیاز به 

سرمایه‌گذاری است تا به بهره‌برداری برسند.

افزایش نیروگاه‌های حرارتی

در ادامه علی کیشانی‌فراهانی، عضو هیات‌مدیره انجمن سازندگان تجهیزات 
صنع��ت نف��ت ایران و رئیس کارگروه ملی گاز درباره وضعیت تولید گاز و تامین 
خ��وراک نیروگاه‌ه��ای حرارت��ی ب��رای تولید برق به  گف��ت: با توجه به 
بررس��ی‌های اجمالی انجام‌ش��ده، 45 درصد مجموع ذخایر نفتی کش��ور مورد 
س��رمایه‌گذاری واقع نش��ده، که این رقم در بخش گاز به 77 درصد می‌رس��د. 
در بررس��ی علل و ریش��ه‌یابی عوامل باید گفت میزان تولید کل گاز تحویلی به 
خطوط کش��ور در س��ال 1400 نسبت به سال 1399 بهتر بود، به‌طوری که کل 
گاز تحویل��ی به ش��بکه در ۱۹ دی‌ 1400 معادل ۸۴۴.۱ میلیون مترمکعب در 
روز ثبت ش��ده که رقم بس��یار خوبی بوده و در آس��تانه ۸۵۰ میلیون مترمکعب 
در روز قرار گرفته اس��ت. معاون وزیر نفت با بیان اینکه موجودی مخازن نفت 
و ‌گاز در پایان ۱۱ دی‌ 1400 نس��بت به مدت مش��ابه 1399 به میزان ۴ درصد 
افزای��ش یافت��ه، یادآوری کرد: موجودی مخازن نفت‌ و گاز در ش��روع کار دولت 
سیزدهم نسبت به سال 1399 کمتر بود اما با وجود مصرف قابل‌‌توجه، به‌تدریج 

این وضعیت بهبود یافت.
وی درب��اره دس��ته‌بندی مصرف گاز در کش��ور به مص��ارف خانگی، صنایع، 
نیروگاه‌ه��ا، پالایش��گاه‌ها و پتروش��یمی‌ها اش��اره کرد و گف��ت: مصرف گاز در 
بخش‌ه��ای نیروگاهی، صنایع عمده، خانگ��ی و تجاری در همین مدت ۷۸۸.۹ 
میلیون مترمکعب بوده که ۱۱۶.۱ میلیون مترمکعب گاز به نیروگاه‌ها و ۱۰۶.۵ 
میلیون مترمکعب به صنایع عمده کش��ور تحویل ش��ده و سهم بخش خانگی و 
تجاری از این مقدار ۵۶۶.۳ میلیون مترمکعب گاز بوده که عدد بسیار قابل‌توجه و 
تاملی است. در همین تاریخ، ۵.۵ میلیون مترمکعب به کارخانه‌های سیمان، ۲۳ 
میلیون مترمکعب به بخش فولاد، ۵۵.۵ میلیون مترمکعب به بخش پتروشیمی 
و ۲۲.۵ میلیون مترمکعب به پالایشگاه‌ها، تلمبه‌خانه‌ها، بخش مس و آلومینیوم 
کشور اختصاص یافته است. البته باید توجه داشت که مصرف گاز در بخش‌های 
گوناگون در س��ال 1400 نسبت به س��ال‌های قبل افزایش یافته که میزان این 

افزایش معادل 10 درصد بوده است.
کیشانی در بخش صادرات گاز کشور هم اظهار کرد: ایران در ۲۲ سال گذشته 
با کشورهای گوناگونی مانند هند، پاکستان، چین، امارات، عراق، ترکیه، عمان، 
کویت، بحرین، لهستان، گرجستان، ایتالیا، جمهوری آذربایجان و اتحادیه اروپا 
مش��غول مذاکرات برای صادرات گاز بوده که بس��یاری از آنها به قرارداد اجرایی 
یا یادداش��ت تفاهم منجر ش��ده اما منهای ترکیه، عراق، ارمنستان و جمهوری 

آذربایجان، در س��ایر موارد کاملا ناکام مانده و س��هم ایران در بازار جهانی گاز 
همچنان نزدیک به صفر اس��ت. به‌طور قطع ب��رای چنین ناکامی دلایل زیادی 
وج��ود دارد اما برخلاف تصور عموم��ی، تحریم یا اعمال آن دلیل موجهی برای 
این ناکامی بزرگ ارزیابی نمی‌ش��ود، زیرا قریب‌به اتفاق مذاکرات با کش��ورهای 
یادش��ده، پیش از تحریم‌ها آغاز ش��ده و اضافه بر آن، اگر قراردادی اجرایی در 
فروش گاز به‌دست آمده؛ تحریم یا اعمال تحریم‌های ظالمانه امریکا، اجرای آنها 
را متوقف نکرده است. تداوم صادرات ناچیز گاز ایران به ترکیه، عراق، ارمنستان و 
جمهوری آذربایجان، از آن جمله است. )جهت اطلاع و استحضار نمودار واردات 

و صادرات در چند سال گذشته ارائه شده است.(

او در ادامه س��خنان خود یادآور ش��د: ایران در س��ال ۲۰۲۰ به میزان ۱۶.۷ 
BCM گاز ص��ادر ک��رده که برابر با ۱۰۲ میلیون بش��که نفت در س��ال یا ۲۷۹ 
هزار بشکه نفت خام در روز است. این نیز در حالی روی داده که این کشور طی 
س��ال‌های ۲۰۰۶ تا ۲۰۱۷ تقریبا به‌طور میانگین افزون بر ۷۰ درصد صادرات 
گاز خود را از ترکمنس��تان وارد می‌کرده که در س��ال ۲۰۱۹ این واردات به صفر 
نزدیک شده است. بنابراین خالص صادرات گاز ایران قبل از سال ۲۰۱۸ عددی 
قابل‌توجه محسوب نمی‌شود، آن هم برای کشوری که رتبه دوم ذخایر گاز جهان 
را در اختیار دارد؛ از این‌رو ایران را باید بازیگری کاملا نوظهور و بس��یار کوچک 
در بازار گاز جهان تلقی کرد. در مجموع می‌توان نتیجه گرفت که صادرات نقش 

مهمی و ارزنده‌ای در میزان مصرف گاز نداشته است.
ضرورت سرمایه‌گذاری��

کیش��انی در ادامه مش��کلات تامین گاز مصرفی نیروگاه‌های حرارتی به چند 

نکته اشاره کرد و گفت: کاهش مشهود سرمایه‌گذاری 
در س��نوات گذشته، افزایش میزان تولید گاز و ایجاد 
اختلاف با میزان مصرف داخلی در راستای بسترسازی 
صادراتی یا ایجاد ش��رایط امن ب��رای بهره‌برداری در 
صنایع داخلی یکی از مش��کلات است. ارتقای سطح 

بهره‌وری و بهره‌برداری از میادین گازی، به‌ویژه میادین مشترک، کنترل مصرف 
قابل‌توجه گاز در مشعل‌ها یا فلرها و مصرف داخلی مصرفانه )6.7 برابری نسبت 

به کشورهای خارجی( از دیگر نکات قابل‌تامل در این حوزه است. 
وی اظهار کرد: امید اس��ت با سیاس��ت‌گذاری انجام‌ش��ده و با بهره‌مندی از 
برنامه‌های وزارت نفت و تاکید بر س��رمایه‌گذاری 160 میلیارد دلاری در ادامه 
ش��اهد رفع چالش‌ها و همچنین تثبیت جایگاه ایران در بازار نفت و گاز داخلی 

و خارجی باشیم.
او افزود: در راستای برنامه‌ریزی‌های انجام‌شده از رئوس این برنامه‌ها می‌توان 
به توس��عه میدان گازی آزادگان، ذخیره‌س��ازی فاز دوم گاز ش��وریجه، ساخت 
پتروپالایش 3000 بش��که‌ای شهید سلیمانی، سرمایه‌گذاری در خطوط انتقال 

گاز و نفت و سایر موارد اشاره کرد.
عض��و هیات‌مدیره انجمن س��ازندگان تجهیزات صنعت نف��ت ایران و رئیس 
کارگروه ملی گاز ایران در پایان عنوان کرد: این انجمن برای تحقق برنامه‌ها به 

وزارت نفت اعلام آمادگی کرده است.

وضعیت تولید و مصرف

کاهش بارندگی و خشکسالی، مصرف گاز را بیشتر کرد

اماواگرهای تامین گاز نیروگاه‌های حرارتی


